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Abstract (Basic) : DE 3540204 C 

Upon reaching a speed setting, a first threshold value switch (4) 
actuates a memory (6) . The latter through an electronic switch (7) , 
connects to a comparator (8) activating the external temp, indicator 
(9) receiving the signal of the outer temp, sensor. 

The comparator ensures that actuation takes place only when the 
assessed temp, exceeds the stored temp. pref. by from 1 to 2.5 deg.C. 

ADVANTAGE - Prevents assessed outer temp, is not blocked too long 
unnecessarily. 

Abstract (Equivalent) : GB 2184842 B 

A device for use in a motor vehicle for indicating the outside 
temperature, which device comprises an outside- temperature sensor and a 
speed sensor, an outside -temperature indicator adapted to be mounted 
inside the motor vehicle and an evaluation unit activating the 
outside- temperature indicator and having a memory, signals from the two 
sensors being feedable to the evaluation unit which, during the 
deceleration of the motor vehicle, to below a first limiting speed, as 
a function of the speed signal on the one hand receives the temperature 
last detected by the outside -temperature sensor into the memory and on 
the other hand activates the outside -temperature indicator to indicate 
this temperature, whereas, during the subsequent acceleration of the 
motor vehicle, to above a second limiting speed, as a function of the 
speed signal it activates the outside temperature indicator to blank 
out the temperature last indicated and to indicate the currently 
detected temperature, only after a predetermined delay time, wherein, 
when the first limiting speed is reached, a first threshold switch 
receiving the signal from the speed sensor activates the memory, the 
memory being connected via an electronic switch to a comparator which 
activates the outside -temperature indicator and to which the signal of 
the temperature currently detected by the outside -temperature sensor is 
likewise fed, the comparator activating the outside -temperature 
indicator to indicate the stored temperature only when the currently 
detected temperature exceeds the stored temperature by a predetermined 
amount, but activating the outside temperature indicator to indicate 
the currently detected temperature, when the latter is less than the 
amount of the stored temperature plus the predetermined amount, and 



wherein when the second limiting speed is reached, a second threshold 
switch receiving the signal from the speed sensor activates an 
integrator which is connected on the one hand to a time base and on the 
other 

Abstract (Equivalent) : US 4770543 A 

The electronic temp, indicator has a speed sensor in addition to an 
outside-temperature sensor. The device has a memory for storing a 
detected temperature when a speed signal drops below a threshold value. 
The current temperature is then displayed if it is less than the stored 
detected temperature plus a pre -determined amount; otherwise, the 
stored detected temperature is displayed. 

When the vehicle speed rises above a second threshold value, the 
delay time is determined dependent on the vehicle speed, and a time 
delay is activated. The time delay causes the indicator to display the 
current temperature upon expiration of a period of time equal to the 
delay time following the activation of the time delay. 

USE /ADVANTAGE - In vehicle for indicating outside temp. Indication 
is not blocked for unnecessarily long time. (5pp)i 
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(5) Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur Anzeige der Aufientemperatur 

Es wird eine Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur An- 
zeige der AuSentemperatur vorgeschlapen. welche neben 
einem Aufientemperatur-Fuhler noch einen Geschwindig 
keits-Fuhler aufweist. Sowohl beim Verzogern als auch Be 
schleunigen des Fahrzeuges wird bei bestimmten Ge 
schwindigkeiten in Abhangigkeit von dem Signal des Ge 
schwindigkeits-Fuhlers die AuBentemperaturanzeige zu 
Anzeige einer gespeicherten oder aktuell erfaBten AuSen 
temperatur Gber eine Auswerteeinheit entsprechend akti 
viert. wobei das Signal des GeschwindigkeitsFGhfers fernei 
dazu diem, eine Verzogerungszeit vorzugeben, nach deren 
Ablaut nur noch die aktuell erfaSte Temperatur angezeigt 
wird. 
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Patenianspruch: 

Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur Anzeige 
der AuBentemperatur. welche cinen AuBentempera- s 
tur- und Geschwindigkeits-Fuhler. eine AuBentem- 
pcraturanzeige im Innercn des Kfz und eine die Au- 
Bentemperaturanzeige aktivierende Auswertecin- 
heit mit einem Spcicher umfaBt, wobei dcr Aus- 
werteeinheit Signale der beiden Fuhler zufuhrbar io 
sind und welche beim Verzogcrn des Kfz bei einer 
unteren Grenzgeschwindigkeit in Abhangigkeit von 
dcm Geschwindigk^its-Signal die zuletzt vom Au- 
Bentemperatur-Fuhler erfaBie Tempcratur zum ei- 
nen in den Speicher ubernimmt und zum andcren die is 
AuBcntemperaturanzeige zur Anzeige dicser Tem- 
pcratur aktiviert. hingegen beim nachfolgendcn Be- 
schleunigen des Kfz bci einer oberen Grenzge- 
schwindigkeit in Abhangigkeit von dcm Geschwin- 
digkeitssigral die AuBentemperaturanzeige zur 
Ausblendung der zuletzt angezeigten Tempcratur 
und zur Anzeige der aktucll crfaBten Temperatur 
erst nach einer vorgegebenen Verzogerungszeit ak- 
tiviert. dadurch gckennzeichnet. duBbcim 
Erreichen der unteren Grenzgeschwindigkeit ein 
das Signal des Geschv>indigkeits- Fuhlers erhalten- 
der erster Schwellwertschalter (4) den Speicher (6) 
aktiviert. daB der Speicher desweiteren uber einen 
elektronischen Schalter (7) mit einem die AuBentem- 
peraturanzeige (9) aktivierenden Komparator (8) 
\ crbunden isi. welchem ebenfalls das Signal der vom 
AuBentemperatur- Fuhler aktuell erfaBtcn Tempcra- 
tur zugefiihrt wird. daB der Komparator (8) die Au- 
Bcntemperaturanzeige (9) zur Anzeige der gespei- 
cherten Temperatur nur dann aktiviert. wenn die 
aktuell erfaBte Temperatur die gespcicherte Tempe- 
ratur urn einen vorbestimmten Betrag, vorzugsweisc 
1 bis 2.5 : C uberschrcitct. hingegen die AuBentem- 
peraturanzeige (9) zur Anzeige der aktuell erfaBtcn 
Temperatur aktiviert. wenn dicse klciner ist als der 
Betrag der gespeicherten Temperatur zuziiglich des 
vorbestimmten Bctrages. daB beim Erreichen der 
oberen Grenzgeschwindigkeit ein das Signal des 
Geschwindigkeits-Fiihlers erhaltendcr zweitcr 
Schwellwertschalter (5) einen Integrator (3) akti- 
viert. weicher einerseits mit einer Zeitbasis (bei 13) 
und andererseits mit einem MeBwertumformer (2), 
welchem ebenfalls das Signal des Geschwindigkeits- 
Fiihlers zugefuhrt wird. verbunden ist. daB der Inte- 
grator (3) wiederum mit dcm elektronischen Schal- 
ter (7) verbunden ist und diesen nach Ablauf der 
geschwindigkeitsabhangigen vorgegebenen Verzo- 
gerungszeit offnet. so daB nach Ablauf der Verzoge- 
rungszeit der Komparator (8) die AuBentemperatur- 
anzeige (9) nur noch zur Anzeige der aktuell erfaB- 
ten Temperatur aktiviercn kann. 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruches. 

Vorrichtungen zur Anzeige der AuBentemperatur be- 
stehen im allgemeinen aus einem AuBentemperatur 
Fuhler und einer AuBentemperaturanzeige im Inneren 
des Kfz. wobei die Signalverarbeitung analog oder digi- 
tal erfolgen kann. Voraussetzung fur eine hinreichend 
genaue Anzeige mit einer Genauigkeit im PC-Bereich 
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ist dabei, daB der AuBentcmpcratur-l uhlcr inner alien 
mogiichen BetricbszuManden des Kf/ nur vein AuUcii- 
!uft, deren Temperatur durch das Kfz nicht boeinflul.il 
wurdc. beaufschlagt wird und gegenuhcr Warmcstrah- 
lung oder Warmcleitung vom- Kfz bzw. dessen Motor 
isoliert ist. Die erste Forderung wird unior fahr/cugspe- 
zifischen Randbedingungen — wie Design unci Kosicn 
— nur erfullt. wenn der AuBcntcmpcraturfuhler wie be- 
kannt im Fahrzeugbug (DE-OS 22 19 144) monticrl ist. 
Dann ist aber zumindest bei Fahrzeugstillstand mit ei- 
nem Aufheizcn des Fuhlers durch die Motorabwarmc 
zu rechnen. Eine entsprechend ausgclcgte Warmeisolie- 
rung wurde zwar das Aufheizcn des Fuhlers ver/ogcrn. 
hatte aber die negative Auswirkung.daB sich tier Fiihler 
z. B. beim Verlasscn einer Garage von einer hohcrcn 
Tempcratur auf eine niedrigere AuBentemperatur nicht 
so schncll abkuhlcn kann. 

Zur Losung dieses Problems ist cine gatiungsgcmaBc 
Vorrichtung bckannt (Fahrzcuge der Firma Pontine). 
20 bei weicher zusatzlich ein Geschwindigkci is- Fuhler vor- 
geschen ist und bei weicher beim Erreichen des Still- 
standes des Kfz die zuletzt vom AuBentemperatur Fuh- 
ler erfaBte Temperatur auf dcr AuBt^temperatut anzei- 
ge angezcigt wird. und zwar unabhangig von den wah- 
25 rend des Stil'standes sensierten eventuell abweichenden 
AuBentcmpcraturcn. Erst bei Weiterfahrt mit dem Kf/ 
wird nach einer fest vorgegebenen Ver/dgcrum:szcit 
die zuletzt angezeigte Temperatur ausgeblendet und die 
aktucll erfaBte Temperatur wicder ange/eigt. Mierbei 
30 ist die Verzogerungszeit so gcwahlt. daB dcr AuBentem- 
peratur* Fuhler sich in dieser Zeit — bis 10 Minuten — 
wieder auf die aktuelle Tempcratur einstellen kann. Da 
fiir die Fcstlcgung dcr Verzogerungszeit audi extreme 
Situationcn bcrucksichtigt werden. wird in tier Praxis 
J5 die Wiedcranzeigc der aktucllen Tempcratur meist un- 
notig langc verzogert. AuBcrdcm werden Situationcn. in 
denen eine Vcrzogerung auch beim Stillstand ties Kf/ 
uberfliissig ist — z. B. Fuhler im Bug cingcbaul. Wind 
kommt von vorne — nicht bcrucksichtigt. In diesen lal- 
40 len wird also eine vom Fuhler richtig erfaBte aktuelle 
AuBentemperatur fiir cine gewisse Zeit nicht ange/eigt. 
so daB auch in dicsem Zcitraum eventuell auftreteiitle 
Tcmperaturandcrungen vom Fahrer nicht erkannt wer- 
den konncn. 

45 Aufgabc dcr Erfindung ist cs. eine gattungsgemaftc 
Vorrichtung so auszubilden. daB die Anzeige tier aktuell 
erfaBtcn AuBentemperatur nicht unnotig langc blok- 
kicrt wird. 

Diese Aufgabc wird bei einer gatiungsgemaUeit Vor- 
50 richtung erfindungsgcmaB mit den kcnnzeichncnderi 
Mcrkmalcn des Anspruches gelmt 

Ein Ausfuhrungsbcispicl dcr Erfindung ist in der 
Zcichnung dargcstcllt und wird im folgenden niiher be- 
schricben. 

55 In der Figur ist mit I eine Auswertceinheit tier Vor- 
richtung bezcichnct, welche als Mikroprozessor augc- 
bildet sein kann und im wcsentlichcn folgende Bauteilc 
enthalt: einen MeBwerfmformcr mit Kcnnlinicnspci- 
cher 2. einen Integrator 3. einen crstcn Schwcllwcrt- 
60 schalter 4, einen zv/eitcn Schwellwertschalter 5. einen 
Speicher 6. einen elektronischen Schalter 7. und einen 
Komparator 8. ferner ist mit 9 die AuBentemperaturan- 
zeige der Vorrichtung bezeichnct. 

Eingangsseitig ist die Auswertceinheit 1 mil drei An- 
65 schliissen 1.1, 1.2 und 1.3 versehen. wobei dcr AnschluB 
1.1 mit einem AuBtempcratur-Fuhlcr. der An:;chluB 1.2 
mit einem Gcschwindigkeits- Fuhler und dcr AnschluB 
1.3 mil einer Zeitbasis verbunden sind. Der AuBcntcm- 
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* pcratur-Fiihler ist vorzugsweise im Bug dcs Kfz und erwarmt hat, so akiiviert der Komparator die AuBcn- 
dem Fahrtwind 3usgesetzt montiert Das ubcr den An- lempcraturanzcige stcts /ur An/eige der gespcicherien 
schluD 1.1 ankommende Signal des AuBentcmpcratur- Temperaiur. 

Fuhlcrs wird zum einen uber die Leitung 10-10.1 dem Bcschlcunigt das Fahrzcug dann wieder. sei cs nach 
Spcicher 6 und zum anderen uber die Leitung 10*10.2 s einem Ampcl-Stepp oder nach eincr langercn Fahrtun* 
dem Komparator 8 zugefiihrt. Ebenso wird das uber den tcrbrechung. so schaltet bcim Erreichen der obercn 
AnschluB 1.2 ankommende Signal dcs Gcschwindig- Grenzgeschwindigkeit von 20 km/h der zweiteSchwcll- 
kcits-Fuhlcrs zum einen iiber die Leitung 1 1-11.1 dem wcrtschaltcr 5 und akiiviert hierbci den Integrator J. |c 
McBwcrlumformcr 2 und zum anderen uber die Leitung nach erreiehter Fahrzeuggeschwindigkeit. bci^piclsvvci- 
1 1- 1 1.2- 11 3 dem zweiten Schwellwenschaltcr 5 und die io se SO km/h. wird dem Integrator 3 vom McBwertumfor- 
Leitung 11-11.2-11.4 dem ersten Schwcllwertschaher 4 mer2dicdicserGcschwindigkcit entsprechende Vcrzo- 
/ugefuhrt. Der AnschluB 13 ist hingegen uber die Lei- gerungszeit T< % beispielsweise 2 Min„ ubertragen, wobci 
lung I2mitdem Integrator 3 verbunden. wclcher fcrner dor Integrator sodann das Integral 
noch ubcr die Leitung 13 mil dem Ausgang dcs McB- 
wcriumformers Z die Leitung 14 mit dem Ausgang des is f d/ 
Schwcllwertschalters 5 und die Leitung 15 mit dem clck- J 77 

tronischen Schalter 7 verbunden ist Der Schwcllwert- 
schaher 4 ist uber die Leitung 16 mil dem Spcicher 6. bildet. was bedeutet. daB dieser an scincm Ausgang 
dieser iiber die Leitung 17 mit dem clcklronischcn dann ein Signal abgibt. wenn die Verzogcrungszeit 
Schalter 7 und dieser wiederum uber die Leitung 18 mit :o T> abgelaufen ist. Dieses Signal >»!« bewirkt wiedcrum 
dem Komparator 8 verbunden. ein Offncn des clektronischen Schaltcrs 7, so daB die 

DerSchwellwertschaltcr4istsoausgclegt.daBcrbei gespcicherte Temperaiur vom Spcicher 6 nicht mehr 
eincr Fahrzeuggeschwindigkeit von klciner 20 km/h zum Komparator 8 gclangt. Die Funktion des Kompara- 
schaltct. der Schwellwenschaltcr 5 hingegen bci eincr tors 8 ist dann derart. daB dieser die AuBcntempcratur- 
Fahr/cuggcschwindigkeit von groBcr 20 km/h. Sclbst- :s an/cigc nut **och zur Anzcige der laufend crfaBien ak- 
verstandlich konnen auch anderc Wcrtc zwischen 0 und tuellen Temperaiur aktivicren kann. 
etwa 30 km/h gewahlt und eingcstellt * crden. 

In dem McBwcrtumlormcr 2 sind Kcnnhmcn gespei- Hierzu I Blatt Zcichnungen 

chert, aus welchcn in Abhangigkeit von der Gcschwin- 

digkeit und somit dem Fahrverlauf und damit der aktu- jo 
ellen Situation angcpaBt die Verzogcrungszcitcn abgc- 
leitct werden. Dicse Geschwindigkeitsabhangigcn Ver- 
/ogcrungszciten sind vom Anbauon dcs Tcmpcratur- 
Rihlcrs. vom Fahrzcugtyp etc. abhangig und in Vcrsu- 
chen crmittelt worden. Ist der AuBentemperatur-Fuhler j$ 
ucitcstgehend frei dem Fahrtwind ausgesctzt und be- 
Meht keinc Isolierung. so betragen in einem Fall die 
Vcr/ogerungszciten bei 120 km/h 1 Min„ bci 80 km/h 
2 Min. und bei 20 km/h 5 Min: ist hingegen der Fuhlcr 
von eincr Warmeisolicrung umgeben, so werden die -to 
Vcrzogerungszeiten bei 120 km/h mit 2 Min„ bci 
80 km/h mit 4 Min. und bci 50 km/h mit 8 Min. festzulc- 
gen *ein. 

Die Funktionsweise der Vorrichtung ist nun wic folgt: 

Vcr/ogcrt das Fahrzeug und erreicht es hierbci die 4S 
untere Grenzgeschwindigkeit von 20 km/h. so schaltet 
der Schwcllwertschaher 4 und dieser akiiviert den Spei- 
chcr 6. so daB die uber die Leitung 10-10.1 zu diesem 
Zeitpunkt vom AuBentemperatur-Fuhler erfaBte Tem- 
peraiur in den Spcicher 6 iibernommen werden kann. w 
Ubcr die Leitung 10-10.2 liegi die laufend erfaBte aktu- 
elle AuBentemperatur aber auch an dem Komparator 8 
an. in welchem diese Temperatur mit der wciters an ihm 
iiber den geschlossenen elektronischen Schalter 7 anlic- 
genden. im Speicher 6 gespeicherten Temperatur vergli- 55 
chen wird. Im Zeitpunkt dcs Erreichens der untcrcn 
Grenzgeschwindigkeit sind diese beiden Temperaturcn 
gleich. so daB der Komparator 8 die AuBcntempcratur- 
an/cigc 9 zur Anzeige der erfaBten aktuellen AuBcn- 
icmperatur aktiviert Die erfaBte aktuelle AuBentempe- 60 
ratur wird stets dann angezeigt, wenn diese gleich odcr 
klciner ist als der Betrag der gespeicherten Temperatur 
zuzuglich eines vorbestimmien Betrages von vorzugs- 
weise I bis 2.5* C. d. lu der Komparator stellt fest. ob die 
aktuelle Temperatur groBer ist als der Betrag (gespei- 65 
chene Temperatur + 1 bis 2.5°C). Ist dies der Fall, weil 
sich der AuBentemperatur-Fuhler wahrend des Fahr- 
zcugstillstandes beispielsweise durch Motorabwarme 
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